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1. Bakgrunn

I forbindelse med utarbeidelse av reguleringsplan for nye Juvbrua pé Fv. 60 er det utfort en
skredfarevurdering. Dagens Juvbru skal erstattes med ny bru pa nedsiden av dagens bru og dagens bru
er planlagt fjerna. Juvbrua er ei ribbeplatebru med stettemur av stein bygd 1 1932. Kart over omradet
er vist i vedlegg 1.

Folgende skredfarer er vurdert:

e Sneskred

e Steinsprang (steinskred)
e Jordskred

e Flomskred

e Serpeskred

2. Grunnlagsmateriale og tidligere undersokelser
e Aktsomhetskart sneskred
e Aktsomhetskart steinsprang
e Aktsomhetskart flom- og jordskred
e Bratthetskart
e Kvartergeologisk kart og berggrunnskart
e Tidligere skredhendelser fra skrednett.no og NVDB
e Digital terrengmodell fra hoydedata.no
e Klimadata fra senorge.no
e Befaring og dronefoto
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3. Sikkerhetsniva for skred
Valg av sikkerhetsniva (akseptabel restrisiko) er beskrevet i avsnitt 1.7 i handbok N200 (2022). Valg
av sikkerhetsniva tar utgangspunkt i samlet skredsannsynlighet per km og ar og dimensjonerende
trafikkmengde (ADT). Sikkerhetskravene forutsetter at trafikken er i flyt gjennom skredomradet, og at
det ikke er tilrettelagt plasser for stans i det skredutsatte omradet. Sikkerhetskravene er vist i tabellen
under:

Tabell 1: Sikkerhetskrav for skredsannsynlighet pa veg, tabell 1.7-1 i N200.

Dimensjenerende trafikkmengde Samlet skredsannsynlighet per km og ar
<500 1/20
500-3999 1/50
4000 - 5999 1/100
6000-11 999 1/300
=12000 1/1000

I dette prosjektet er trafikkmengden 1500 (&r 2022). Fremtidig trafikkmengde er forventet & oke til
1550 i ar 2042. I henhold til N200 skal skred pa veg fra naturlig sideterreng ikke ha sterre
sannsynlighet enn 1/50.

4. Omradebeskrivelse

4.1. Topografi
Planomrédet ligger i et dalomrade ved ca. 300 moh. og bestar av kupert terreng med skog og myr.
Dalen er orientert SV-N@ og fjelltoppene pa begge sider nar opp til ca. 1200 moh. Gamle Juvbrua
krysser elva Juene. Elvegjelet langs elva Juene er trangt med bratte sider av fast berggrunn. Ved
Juvbrua er elvegjelet ca. 10 m dypt. Juene gar ned sammen med flere andre smaelver ved ca. 180 moh.
og blir til Velledalselva. Skogen bestar av lauvskog og planta felt med granskog. Figur 1 viser ortofoto
med markert planomrade. Mot vest gar elva Juene opp mot fjell- og myromréde. Mot sor gar
fylkesvegen inn i Myrdalen for vegen snur mot vest inn i Hevsdalen og mot Strandafjellet.

Dagens Juvbru har topp veg ved 306 moh. og terrenget pa 293,5 moh. Gjennomlepet pa brua er
rektanguleer med bredde 2,9 m og heyde 1,35 m.

Losmassekart fra NGU viser at omradet over brua bestar av tynt dekke av morenemateriale og omradet
nedenfor brua bestar av sammenhengende dekke av morenemateriale. Berggrunnen bestar av granittisk
gneis. Dette bekreftes av feltobservasjoner.

4.2. Ver og klima
Narmeste varstasjon er FV60 Strandafjellet (504 moh.) og Roaldshorn (1050 moh.).

Nedbersmengden er som for kysten. Arsnedberen i omradet er ifolge senorge.no pa 1000-1500 mm.
Normal drsmaksimum av sngdybde er 150-200 mm. Ved mélestasjonen Roaldshorn (1050 moh.) er
dominerende vindretning fra servest. Erfaringsmessig er det fra sarvest-nordvest de storste
nedbgrsmengdene kommer fra.
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4.3. Skredhistorikk

Det er ikke registrert skredhendelser i skredregistrering.no eller i NVDB. Lidarkart viser ingen
tydelige skredlep (se vedlegg 2). Dagens Juvbru ble bygd i 1932 og det er ikke registrert
skredhendelser pa denne, eller observert skader som stammer fra skred.

5. Skredfareanalyse
5.1. Sneskred

Figur 1 viser NVEs aktsomhetskart for sneskred, der merk red viser lesneomrader, og lys red viser
utlepsomrader. Hele planomréadet ligger innenfor teoretisk utlopsomrade for sneskred.
Aktsomhetskartene viser ikke faregrad, og gir ingen opplysning om sannsynlighet eller
gjentaksintervall. Kartene er utarbeidet ved bruk av en datamodell som ut fra terrenghelning
gjenkjenner terreng der utlesning av sneskred er mulig. Skog er ikke hensyntatt i datamodellen. Fra
hvert utlesningsomrade beregnes utlopsomrade automatisk. Datamodellen er basert pa en opplesning
pa 25x25 m. Norges Geotekniske Institutt (NGI) har pé statlig oppdrag utarbeidet aktsomhetskart for
sngskred, steinsprang og steinskred for utlepsomrader. For omrader som er dekket av NGIs kart kan
disse benyttes for & avgrense aktsomhetsomradet fra de landsdekkende kartene for sngskred (NVE
2021). Aktsomhetskart for sneskred (NVE) og Aktsomhetskart for sng- og steinskred (NGI) er
sammenlignet i vedlegg 4. Med bakgrunn i dette er det valgt & g videre med & vurdere skredfare for
snoskred i to utlesningsomrader direkte ovenfor planomradet, se figur 1.

Utlgsningsomrade A

Utlgsningsomrade B

Figur 1. Aktsomhetskart for snoskred fra NVE. Kartet viser utlosningsomrade for snoskred (mork rodt omriss) og
utlopsomrdde (lys rod) for snaskred med ortofoto av dalen i bakgrunnen. Bld markering viser omriss av planomrddet.

Det er markert to utlesningsomrader ovenfor planomradet, se figur 1 og 3. Helningskartet (vedlegg 3)
viser at omradene har helning over 25°, som teoretisk sett er mulig utlesningsomrade for sneskred.
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Utlesningsomrade A ligger ved et stup og en skréning ned mot elva pa sersiden ca. 150 m ovenfor
dagen bru. Lesneomrade A strekker seg ca. 250 m oppover langs elva med en bredde pé 25 m. Fra
helningskart er det tydelig at utlesningsomradet er markert i bergsiden av elvegjelet som har helning
mellom 40-90° samt en ca. 25 m bred skraning ned mot stupet med helning 27-40°. Store deler av
utlesningsomrade A er sd bratt at sne ikke far lagt seg opp i sterre tykkelse. Skraningen er skogkledd
med lovtraer som or og bjerk med kronedekning 49-79% (NIBIO Kilden Skogportalen Skogressurskart
(SR16)). Pa befaring i utlesningsomrade A er terrenget observert til smakupert, der enkelte sméd heng
har helningsgrad over 25°, men er av liten utbredelse, se figur 2. Skog har ofte en forebyggende effekt
mot utlesning av sneskred. Dette skyldes at skog fungerer som anker i sngen, nedber som sng kan
legge seg pa greiner om omvandles for den treffer bakken samt at skogen reduserer vindtransport av
sngen. Omrédet viser ingen tegn til snoskredaktivitet og det er lite sannsynlig at eventuelle skred
herfra vil bli store nok til & nd planomradet. Sannsynligheten for sneskred fra utlesningsomrade A og
ned mot planomradet vurderes som liten, og innenfor sikkerhetskravet med sterste nominelle
sannsynlighet pa 1/50.

Figur 2. Foto av kupert terreng i utlosningsomrdde A.

Utlesningsomrade B ligger sorvest for dagens Juvbru og bestar av skraning med helning 27-45° og tett
skog, se figur 3. Skraningen er skogkledd av lauvtraer med en kronedekning pd mellom 78-89% og
middelhoyde pa 9-11 m (NIBIO Kilden Skogportalen Skogressurskart (SR16)). Tettheten og effekten
av skog vil ha en forebyggende effekt mot utlgsning av sneskred dersom kronedekningen er over 80 %
for lauvskog og traerne er minst dobbelt s& haye som den ekstreme snemengden eller minimum 5 m og
et minimum brystheydediameter pa 12 cm (NVE Veileder skredfareutredning i bratt terreng 2020).
Data fra skogressurskartet er verifisert i felt og det vurderes at fra utlesningsomréade B vil skogen ha
en forebyggende effekt mot utlesning av sneskred og det er liten sannsynlighet for sneskred ned mot
planomradet.
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Utlgsningsomrade B

¥ Utlgsningsomrade A

rd

Figur 3. Dronefoto av omradet ovenfor planomrade med teoretisk utlosningsomrade for snoskred markert i rodt.

5.2. Steinsprang
Planomradet ligger utenfor NVEs Aktsomhetskart for steinsprang og det er heller ikke observert
aktuelle lgsneomrader for steinsprang eller steinskred.

5.3. Jord- og flomskred
Elvelopet Juene som gér under Juvbrua er markert med mulig jord- og flomskredfare i aktsomhetskart
fra NVE, se figur 4. Jord- og flomskred blir gjerne utlest etter langvarig nedber, eller korte intense
regnskyll, evt. i forbindelse med intens sngsmelting. Rekkevidde avhenger av skredmassens volum og
vanninnhold. Omrédet ovenfor planomréadet bestér av et tynt dekke med morenemasser over
berggrunn. Dette gir begrenset mengde masser som er tilgjengelig for et skred. Rettene til treer
vurderes til & stabilisere losmassene og redusere sannsynligheten for skred. I tillegg vurderes
vegetasjonen til & bremse utbredelsen. Dagens bru har spenn pa 2,9 m og en ny bru vil ha et betydelig
storre spenn og vaere 10-15 m over et mulig elve-/skredlep som vil kanalisere massene. Det forventes
ikke at jord- og flomskred med vesentlig skadepotensial nar planomradet. Stersteparten av omradet
som er markert som aktsomhetsomrade for jordskred bestér av elvegjel med avdekket berg og
begrenset mengde tilgjengelige losmasser. Mindre utglidninger av jordmasser fra elveskraningene eller
tilgrensende bekker er mulig, men disse vurderes & vare av begrenset storrelse.
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Figur 4. Aktsomhetskart for jord- og flomskred fra NVE. Brunt omriss markerer aktsomhetsomrdde for jord- og flomskred.
Omriss av planomrddet er markert i bldtt.

5.4. Serpeskred
Det er ikke registrert serpeskred i omradet tidligere. Serpeskred er hurtige, flomlignende skred av
vannmettet sng med varierende innhold av sediment. De blir utlest nar tilferselen av vann til
snegdekket er storre enn dreneringen, slik at vann samles i snadekket. Serpeskred kan vere et resultat
av et sngskred som har krysset en bekk/elv og fort til oppdemming av vann i snegen. Eventuelle
snoskred fra sideterreng rundt elven vil vaere svart smé av storrelse og ha begrenset mulighet til &
demme opp elven. I tillegg vil det som ved jord- og flomskred bli et betydelig storre spenn pa den nye
brua og eventuelle skredmasser i elvelapet vil ikke pavirke brua.

6. Konklusjon
I forbindelse med utarbeidelse av reguleringsplan for FV60 nye Juvbrua i Sykkylven kommune er det
utfort en skredfarevurdering. Skredfaren er vurdert i henhold til Statens vegvesen handbok N200. Det

er utfort befaring og terrenganalyser. Resultatene av skredfarevurderingen viser at sikkerhetskravene i
héndbok N200 er tilfredsstilt.
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8. Vedlegg/bilder
Vedlegg 1: Oversiktsbilde planomrade

Vedlegg 2 Skyggerelieff digital terrengmodell
Vedlegg 3 Helningskart

Vedlegg 4 Sammenligning av aktsomhetsomrade sneskred (NVE) og aktsomhetskart for sne- og
steinskred (NGI).
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Vedlegg 2 Skyggerelieff digital terrengmodell fra hoydedata.no med planomradet markert i blatt.

Cr

NS N 0 450 m

A 1:10 00O (format A4 stiende) Koordinatsystem: ETRS8/UTM sone 33N Utskriftsdato: 00.06.2023
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Vedlegg 4 Sammenligning av aktsomhetsomrade snagskred (NVE) og aktsomhetskart for sng- og
steinskred (NGI).
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